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AM-ZF-Abgleich 468 kHz

Bereich Ankopplung . Empfindlichkeit
Drehko-Stellung des Mehsenders Abgleich nv Sentekunged
G EBF 80 [EF 80] I und Il Maximum 3000 Mit wechselseitiger Bed#mpifung
G EF 89 I und IV Maximum 65 (10 k2 und 5 nF in Reihe) abgleichen
KW eingedreht ?
3 Trennschirfe 468 kHz: schmal 1 : 700
Gt ECH 8t V und VI Maximum Bandbreite 468 kHz: 2. .. 12kHz
MW eingedreht an Antenne Vil i. Minimum Sperrtiefe ca. 1:20
MW - 1 MHz Gi ECH 81 12 Mischempfindlichkeit
AM -Oszillator- und Vorkreisabgleich
Bereich o : = s
Frequenz Oszillator Vorkreis chiloisBaniomptioe il Sp:egfal Bemerkungen
Zeigerstellung HA uv selektion
550 kHz @ Maximum @ Maximum
MW 270...440 L | 1:80...1:400 - Zeigeranschlag auf 1 von
1500 kHz ® Maximum @ Maximum ~R #510 kHz"
KW | 65 MHz ® Maximum ® Maximum 240..360..280 10 1:5...1:8 | o  Abgleich mehrmals
wiederholen
Lw 175 kHz @ Maximum @ Maximum 280 ... 440 6 1:500

FM-ZF-Abgleich 10,7 MHz

Mefksender- Ankopplung " : Empfindlichkeit
Modulation des Mefsenders Abglaich bodlechanieie v BemRhdnT =)
Unterdriickungs- :
Widerstands. R 3 Ist nur l_’mt Abgleichoszillographen
frimmer abzugleichen
AM, FM (a) Maximum Réhrenvolimeter Staft R&hrenvolimeter kann ein mA-
unmoduliert G: EBF 80 an R 44 [R 43] 15000 Meter (0,1 - 1 mA) zwischen Masse und
[EF a0l (bei FM R 43 [R 44] geschaltet werden
i Qutputmeter u. ) Das Réhrenvolimeter soll dabei 0,8-0,9V
AM (b) Minimum RV an R 44 [R 43] — [0,5 V =] anzeigen
(c) Maximum: 750 i o] "
Gt EF 89 g ) Mit wechselseitiger Beddmpfung
(d) Maximum R&hrenvolimeter (bel FM) (10 kC - 5 nF in Reihe) abgleichen
: Das Rdhrenvoltmeter sofl
— (i Maximum (bei )
':::I;OF::":?*BT auch nach dem
. Qutputmeter . =
Punkt (Y) (g) Maximum abgeglichen (Y) freie Eckldifahne an F | 7206 - 203
o werden.
’ﬁgf?zg:kf(cas 05 pf) am | (h) Maximum {x) neben dem UKW Il - Drehko
UKV\nggregat (i) Maximum ausgefahrt. UKW-ZF-Sicherheit: 1: 10000
FM-Oszillator - Zwischen - Vorkreisabgleich
Bereich e Schwing- e g
= Freql;erlnz Ostzillator Zwischenkreis Vorkreis ﬁ;l:‘gz:;:z span\?Ung ETRF:;:g?le:T” Bemerkungen
eigerstellung
SR 87,5 MHz | (8) Maximum | (B) Maximum | () Maximum %éfiPKmeg?r f%f:ri‘rnde rrm ciﬂs é! Egﬁ!étgl Ffit{»’r
. L]
. . h e 1gssh I 3 V.
99,5 MHz | (C) Maximum | (D) Maximum Ea::rm%“jlan 18...28 3 kTo 2?,,'35:;9‘;;“‘;?, \}D',“sp’a,‘,’,',‘fng
R 44 [R 43] ab- (ca.-6 V) an C 38-R 13 [C 97]
UKW Il | 95 MHz {F} Maximum | (G) Maximum gegl. werd.) abgeglichen

Angaben in eckiger Klammer 4055 W/3D — Brumm:1...4V



Service-Hinweise fiir die Triplex-Umschaltung

Die lusiage der Kupplung muly so er-
folgen, dak alle 3 Scheiben gleich weil
von den zugehdrigen Scheiben 10 und
11, die ebenfalls durch je 2 Maden-
schrauben auf der Antriebsachse 5 fest-
gehalten werden, abheben.

Die Justage der Scheiben 10 und 11 mufy
so erfolgen, dal die drei Druckfedern
20, 21, 22 gleichmdkig gespannt sind,
d. h. das tritt ein, wenn der Abstand der
Scheibe 10 (Mitfe) bis zur Innenseite des
schrdgen, vorderen Achslagers 31,5 mm
betrdgl und der Abstand der Scheibe 11
von dem gleichen Lager 61 mm ist.

Nach erfolgter Justage ist darauf zu
achten, daf beide Nasen der Scheiben
36 und 34, die in die Rolle 7 eingreifen,
so stehen, dafj selbst beim Uberbriicken
einer FM-Taste bis zum Aulersten, un-
seren Anschlag ins Aggregat keine ge-
genseilige Behinderung der Nasen ein-
fritl. Dies ist dann der Fall, wenn die
Innenkante der Nase des Schiebers 34
an die Auhkenflache der Rolle 7 und die
Aufienkanie der Nase des Schiebers 36
an die Innenflache der Rolle 7 anstafit.
Erkennilich ist dies dadurch, dafj beim
Uberdriicken einer FM-Taste die andere
FM-Taste leichi mitbewegt wird bzw. ein
erhShter Tastendruck erforderlich wird,
und es kdnnte im Exlremfall sogar vor-
kommen, dak durch diese Behinderung
ein Einrasten der Taslenhebel in die
Spertklappe 3 verhindert werden kénn-
te. Bei richtiger Einstellung befinden sich
die beiden Nasen der Schieber 34 und
36 in Stellung AM etwa auf gleicher
Hahe.

Die Demontage der Kupplung ist in
folgender Reihenfolge vorzunehmen:

1. alle Klemmschravben der je zwei
Mitnehmer auf beiden Enden der
Achsen 26 und 27 lsen.

2. Aukeres Haripapier-Lager auf dem
Chassis - Seitenteil nach Abnehmen
der dufersien Benzingsicherung ab-
schrauben.

3. Zwischen beiden Schiebern befind-
liche Benzingsicherung herausneh-
men (Punkt A) (auf Achse 26). Ben-
zingsicherung B herausnehmen. Die
Hohlachse laft sich hierfir, wenn
Sicherung A entfernt wurde, ca. 10
mm auf der Achse 26 nach auken
schieben.

4, Durch Verschieben der Achse 27 auf
Achse 26 werden jeweils die beiden
Lupolen-Lagerringe L frei, so daf
diese  herausgenommen  werden
kénnen.

5. Alles nunmehr durch Verkanien aus
dem Chassis nehmen.

6. Die Montage erfolgt in umgekehrter
Reihenfolge und beginnt mit dem
Zusammenselzen der beiden Achsen
26 und 27.

Die Demontage der Antriebsteile erfolgl
in felgender Weise:

1. Schwungradschrauben lésen.

2. Madenschrauben der Scheiben 10
und 11 lé6sen.

3. Benzing-Sicherung hinter Schwung-
rad am Ende der Achse 5 entlernen.

; /
£,
;.L_-'@ﬂ =Logerringe.

4, Achse nach vorn durch die Hohlachse
des 3-D-Schalters herausziehen.

5. Die auf diese Achse aufgesteckten
Bauteile in der Reihenfolge

Schwungrad - gewdlbte Scheibe -
Druckfeder - gewdlbte Scheibe - Seil-
scheibe - diinne Mitnehmerscheibe -
gewdlbte Scheibe - Druckfeder - ge-
wolbte Scheibe - Seilscheibe - dicke
Mitnehmerscheibe - Seilscheibe - ge-
wolbte Scheibe - Druckfeder - ge-
wblbte Scheibe abnehmen. Die Wal-
bungen der Scheiben missen so ge-
legl werden, daf zwischen je zwei
nach innen gewdlbten Flachen eine
Druckfeder liegt. Diese Scheiben ver-
mindern die Reibung des jeweils
entkuppelten Antriebes (Feder ist in
diesem Zustand zusammengedriickt)
bei der Drehung und ein Aufdrehen
der Druckfedern.

4. Die Montage erfolgl in umgekehrter
Reihenfolge.

Bei der Demoniage der beiden Achsen
und Schieber mufy noch die 4-mm-Achse
(4) durch Entfernen der in der Nahe des
Schwungrades sitzenden beiden Ben-
zingsicherungen nach vern durch das
Loch im vorderen Loger geschoben
werden.

Zu beachten sind die Schnurfihrungen,
die an sich aber unkompliziert sind und
folgerichtig Uber die jeweiligen Rollen
nur in einer bestimmien Weise in das
Chassis passen. Verwechseln ist fast aus-
geschlossen, jedoch wird emplohlen, bei
Abnahme der Textil- und Stahlseile die-
se zu kennzeichnen, damit die zusam-
mengehérigen Lé&ngen beim Zusam-
menbau wieder passen. (Siehe Abb.)

Die Reinigung der Triplex-Mechanik ge-
schieht mit Tetrachlorkohlenstoff, Tri-
chlorathylen, Spirifus, Benzin usw. Auch
die Kupplungsbeldge kdénnen mit der-

Die Arbeitsweise des Triplex-Antriebes in
schematischer Darstellung

artigen Mitteln gereinigt werden; sie
sind 8l- und saurebestandig.

Beim Zusammenbau sind Knicke im
Stahlseil unbedingt zu vermeiden. Diese
wirden St6rungen beim Seil-Lauf er-
geben. Weitere Hinweise brachten wir
in der Service-Beschreibung des Duplex-
Antriebes (GRUNDIG Technische Infor-
mationen Nr. 1/55).

Einfetten. Alle Dreh- und Schiebestellen
der Kupplungs- und der Antriebsteile

sowie der Seilrollen miissen gefettef sein.

Fir die Hohlachsen und Seilrollen ver-
wendet man am zweckmdhigsten Shell
Vaseline 3717, fir die Friktionsscheiben
und Schaltgesténge eine Mischung aus
shell Voltoel und Graphit. Ebenso kann
natirlich ein graphithaltiges Lagerfelt,
z. B. ,Calypsol”, verwendet werden.

Alle Schravben sind bei der Montage
geniigend festzuziehen, damit sich die
Kupplungsteile beim Schalten nicht
l6sen. Daher sind alle Hebelmuffen mit
je 2 Schrauben versehen. (Bis auf den
letzten Hebel (28), der aber auf einer
abgeflachten Achsflache steckt).

Die Nasen der Schieber 34 und 36 dir-
fen nicht verbogen werden, sonst stimmt
der Hub nicht mehr. Deren natirliche
Stanzgrate werden aukerdem zusam-
men mit den Innenverzahnungen der
Seilscheiben zur sicheren Blockierung
der entkuppelten Antriebe verwendet.
Ein hohes Drehmoment im Leerlauf die-
ser Scheiben tritt ohnehin nicht auf, da
die Texdilseile tangential auf und ab
laufen, so dah die Seilscheiben keinen
zusditzlichen Achsdruck erzeugen.

Die Antriebsachse 5 und Schieberhalfe-
rung 40 dirfen nicht besch&digt werden,
damit die Seilrollen leicht gleiten und
nicht héingen bleiben. Der leichte Lauf
der gesamien, fertig montierten Antriebe
ist zu konirollieren. Mit einem Schwung
mufy der Zeiger iiber die gesamte Skala
laufen.

Eine ausfiihrliche Beschreibung Uber UKW-Doppel-Abstimmleil v, Tripiex-Anirieb finden Sie in den ,Techn. Informationen 5/55".



Schnurlauffiihrungen von der Skalenseite aus gesehen

=

AM-Antrieb %

mummenss Antriebsschnur ohne Feder ca. 730 mm lang
Stahlseil ca. 775 mm lang

FMI-Antrieb K @

— Antriebsschnur ohne Feder ca. 625 mm lang

Stahlseil ca. 1065 mm lang

FMII- Antrieb x

s Anfriebsschnur ohne Feder ca. 625 mm lang

Stahlseil ca. 1075 mm lang

UKW-Doppel-

UK W-Doppel-
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FM-Spulensatz=7231-004 ZF=10,7 MHz
AM = Spulensatz=7225-002 ZF =468 kHz

Spannungen mil Grundig-Rohrenvolimeter
gegen Masse gemessen i

Mellwerte gelten bei 220V~auf l'._J'fLH_f]
shne Antennensignal

Anderungen vorbehaiten.
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